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YÜKSEK HIZLI TREN TRAFİK TALİMATI
MADDE 1- Amaç:
1. Yüksek Hızlı Tren Hattı ve bu hatta bağlantı sağlayan geleneksel hatlarda, Yüksek Hızlı Trenler ile hattın ve sistemlerin bakımı ve kontrolü amacıyla işletilecek hizmet trenlerinin trafik yönetimi ve emniyetine dair kuralları belirlemektir.  
MADDE 2- Kapsam ve Dayanak:
2. Bu kuralların oluşturulmasında UNISIG, CENELEC, EN50126 ve ETCS-L1 güvenlik standartları, TÜV SÜD (ISV) tarafından TCDD için hazırlanmış olan WP1, WP2, WP3, WP4 iş paketleri, ETCS Araç Üstü Ekipman Makinist Kullanım Talimatı, Trenlerin Hazırlanması ve Trafiğine Ait Yönetmelik, ilgili TCDD mevzuatı dayanak alınmıştır. Bu talimat, Yüksek Hızlı Tren Hatları ve bu hatlara bağlantı sağlayan geleneksel hat kesimlerinde yapılacak işletmeciliği kapsar. 
MADDE 3- Tanımlar ve Kısaltmalar:
3. YHT: Yüksek Hızlı Tren
M-Tipi Makas: Anayol-tali yol geçişini sağlayan makas.
AVM-Tipi Makas: Anayoldan diğer anayola geçişi sağlayan makas.
ERTMS: Avrupa Demiryol Trafik Yönetim Sistemi.
ETCS: Avrupa Tren Kontrol Sistemi.
ATP : ETCS Araç Üstü Otomatik Tren Koruma Sistemi.
ATS: Geleneksel sinyalizasyon sistemine uyumlu otomatik fren sistemi.
Baliz : ETCS sistemi araç üstü ekipmanına sinyal, seyir ve arazi bilgisi veren yer ekipmanı.
GSM-R: Demiryolu mobil haberleşme sistemi
THTY: Trenlerin Hazırlanması ve Trafiğine Ait Yönetmelik.
KS: Kumandalı Sinyal

BS: Blok sinyali

BTM: Baliz İletim Modülü

EOA Geçersiz Kılma: Yetki verilen son hareket noktasının geçersiz kılınması
Aktif Kabin: Araca kumanda edilen kabin
Anklaşman : Demiryolu araçlarının hareketlerinde tehlikeli tanzimleri engellemek ve trafik emniyetini garanti altına almak amacıyla, trafiği düzenleyen sinyalleri, makasları, ray devrelerini vb. tesisleri belirli durumlarda kilitleyen veya çözen mekanik, elektro-mekanik veya yazılım tabanlı bir denetim ve kilitleme sistemi.

Anklaşman Bölgesi: Bir anklaşman sistemi tarafından trafik emniyeti sağlayan bölge.
MADDE 4- Seyir Bölgesi ve Hızlar:
4. Yüksek Hızlı Trenler, geleneksel hatlarda ve YHT hatlarında izin verilen hızlar ile işletilecektir. Trenlerin yapabilecekleri hızlar kalkış varış tarifelerinde gösterilir. 

5. M Tipi makaslardan sapmalı geçiş hızı azami 65 Km/s, AVM Tipi makaslardan sapmalı geçiş hızı azami 110 Km/s. dir. Yenidoğan ve Beylikova depo yollarına sapmalı giriş hızı azami 25 Km/s.tir.
6. Trenler depo veya atelyelerde, tüm teknik kontroller yapılmadan ve trafiğe uygun olduğu görülmeden servise verilmeyecektir.  
MADDE 5- Hız Kısıtlamaları:
7. Yolun herhangi bir noktasında hızı azaltmak gerekirse, bu bilginin balizler aracılığıyla trene aktarılması sağlanır. 
8. Herhangi bir nedenle hız kısıtlama bilgileri balizler aracılığıyla aktarılamıyorsa 5588 modelle bu hız kısıtları trenlere ihbar edilecek ve yol boyunda da hız sınırlama bölgeleri levhalarla işaretlenecektir. (Ek-3) 
9. Hız kısıtlama levhaları yolun sağına, elektrifikasyon direklerine, yerden 2 metre yükseklikte, hız kısıtlama bölgesinden 4000 metre geride olacak şekilde yerleştirilecek, rüzgardan etkilenmeyecek şekilde sıkıca sabitlenecektir. Ters yönden sevk edilebilecek trenler için işaretler yolun soluna yerleştirilecektir. Hız kısıtlama noktası ters yönden işaretlenmedikçe gidiş yolları, dönüş yolu olarak kullanılmayacaktır. 
10. Sis, tipi vb. nedenlerle hız kısıtlama levhalarının görüşünün azaldığı durumlarda Makinist tarafından hız, tekayyüdat bölgesi için belirtilen hız değerine kadar azaltılabilecektir. Bu gibi hallerde Makinist tarafından trafik cetveline gerekli açıklama yapılmakla beraber trafik kontrolörü de bilgilendirilecektir. 
11. ETCS araç üstü ekipmanı ile teçhiz edilmemiş araç/trenler, kötü hava koşullarında emniyetli seyri düzenleyen THTY hükümlerine riayet edeceklerdir. 

12. Yol Bakım Onarım Müdür ve Şefleri tarafından telgrafla bildirilecek ve elektronik dokümanlara işlenecek hız kısıtlama noktaları, çıkış garları tarafından yakından takip edilecektir.  Sefere çıkacak trenlerin makinistlerine 5588 modelle yazılı olarak, imza karşılığı tebliğ edilecektir.  Kısıtlama olsun veya olmasın, makinist bu bildirimi almadan treni hareket ettirmeyecektir. 
13. Hız kısıtlamalarının konulması, kaldırılması ve değişiklikleri Yol Bakım Onarım Müdürleri ile Yol Servis Müdürü tarafından yakinen takip edilecek, elektronik ortamdan da kontrol edilecektir. 
14. Hız kısıtlaması zorunluluğu olan hatlarda, kısıtlamanın en kısa sürede kaldırılması için gerekli her türlü tedbir alınacak, gerekli bakımlardan sonra kısıtlama kaldırıldığında levhalar sökülecek ve ilgili yerlere bilgi verilecektir.
MADDE 6- Bakım Talimatları:
15. Yol standartlarının korunması ve bunun için yapılacak kontrol ve bakımlar ayrı bir talimat ile düzenlenir. 

16. Tren setlerinin bakım ve kontrollerine dair kurallar; setlerin bakımından sorumlu birim ile servise verecek birim/ servise verecek birim ile servise çıkaracak makinist arasındaki teslimat kurallarını da içerecek şekilde ayrı bir talimat ile düzenlenir. 

17. Sinyalizasyon, Elektrifikasyon ve Telekomünikasyon sistemlerinin bakım ve kontrollerine dair kurallar ayrı bir talimat ile düzenlenir. 

18. ATS ve ATP araç üstü ekipmanlarının bakım ve kontrollerine dair kurallar ayrı bir talimat ile düzenlenir. 

MADDE 7- Trenlerde Görevlendirilecek Personel:
19. Yüksek Hızlı trenlerde iki adet hızlı tren bröveli makinist görevlendirilecektir. Tren şefliği görevini makinistlerden birisi yürütecektir. YHT setlerinin, geleneksel hatlardaki seyri esnasında, trafikle ilgili önemli bir hususun varlığı dışında her iki makinist de kabinde bulunacaktır. Servis kartlarında “Makinaya binebilir” ibaresi bulunsa bile, görev emirlerinde YHT makinist kabininde görev yapacağı belirtilmeyen personelin YHT makinist kabinine girmesine izin verilmez. Kişi sayısı Makinistin güvenli sürüşünü engellemeyecek şekilde belirlenecektir.
20. YHT deposundan servis için çıkış yapacak trenlerde, makinist kontrol listesinde belirtilen kontrollerin tamamı, depo ile Ankara gar arasında servisi sağlayacak YHT makinisti tarafından depoda yapılacaktır. Treni Ankara gardan itibaren temin edecek YHT makinistleri tarafından sürüş yapılacak kabine ait makinist kontrol listesinde belirtilen kontroller, bir kez daha Ankara garda yapılmak kaydıyla Yüksek Hızlı Trenlerin Behiçbey loko bakım atelye müdürlüğü ile Ankara gar arasındaki seyirleri bir makinist ile sağlanabilir. 

21. Servis hizmetleri için yeterince eleman görevlendirilmesi Yolcu Dairesi Başkanlığınca sağlanacaktır. 

MADDE 8- Trafiğin Planlanması:
22. Yüksek hızlı trenler THTY’nin 8 inci maddesine göre 91 bin serisinden numaralandırılır. THTY hükümlerine göre sefere konur. Bu hatta seyir edecek iş, bakım ve hizmet trenlerinde bölge kodu olarak ( 9 ) kullanılacaktır. 
23. Yüksek hızlı tren hatlarında sefere çıkacak her türlü hizmet trenlerinin (iş, bakım, onarım, kılavuz, imdat) talepleri ve sefere konulmasında "Trenlerin Hazırlanması ve Trafiğine Ait Yönetmelik" hükümlerine uyulacak, tren duyuruları Bölge Müdürlüğünce yapılacaktır. 

24. Trenler, birbirini takip eden trenler arasında en az iki blok veya 10 dakika zaman aralığı bırakılacak şekilde planlanır.

25. YHT işlediği mıntıkada tüm trenlerden üstün tutulacaktır. YHT setleri ile temin edilen kılavuz trenler ile depodan sefer için Ankara’ya gidecek YHT dizileri de bu kapsamdadır.
26. Yüksek Hızlı trenlerde 5505 model trafik cetveli kullanılacaktır. Trafik cetveline ilk çıkış ve son varış saatleri ile duruş yapılması halinde yeri ve saati, görevli personel isimleri, trendeki demirbaşlar ve aksaklıklar kaydedilecektir. Trafik cetvellerinin tanzimi, kontrolü, teslim ve tesellümlerinde 1612 numaralı genel emir hükümlerine riayet edilecektir. 
MADDE 9- Trafiğin Yönetimi:
27. Trenler istasyonlardan sinyal bildirileri ile hareket ederler. İlk çıkış garlarında sinyal bildirileri ile birlikte hareket emri, nöbetçi hareket memuru tarafından gösterilecek hareket diski ile verilir.
28. Tren trafiği YHT kumanda masasından yönetilecektir. Bölge Müdürlüğünce; trafiğin yönetimi konusunda trafik kontrolörleri arasında görev ve bölge paylaşımı ile ilgili düzenleme yapılacaktır. 
29. YHT Kumanda merkezine görevlilerden başkasının girmesine izin verilmeyecektir. 
30. Lokal kumanda yapabilen teknik binalardan, trafik Kontrolörünün talimat ve izni olmadan makas ve sinyal tanzimi yapılmaması için teknik ve idari tedbirler Bölge Müdürlüğünce alınacaktır. 

MADDE 10- Trenlerin Trafiği:
31. Arıza ve trafik zorunlulukları hariç; YHT hattında Sincan başlangıç alınarak kuzey yol gidiş, güney yol dönüş yolu olarak kullanılacaktır.  
32. YHT hattında ETCS sistemi mutlaka faal durumda olacak, trenlerin hız ve hareketlerinin düzenlenmesinde araç üstü ekipman bildirilerine uyulacaktır. Trafik emniyetinin sağlanmasında, ERTMS (Avrupa Demiryol Trafik Yönetim Sistemi) /ETCS (Avrupa Tren Kontrol Sistemi)  Seviye 1 kurallarına uyulacaktır. 
33. YHT hattında, aynı güzergahta, ETCS araç üstü ekipmanı bulunan trenler arasında, ETCS araç üstü ekipmanı bulunmayan/çalışmayan bir tren ya da araç kesinlikle bulundurulmayacaktır. ETCS araç üstü ekipmanı bulunan treni, ETCS araç üstü ekipmanı bulunmayan/çalışmayan tren/aracın en az bir anklaşman bölgesi mesafesi ile takip etmesi sağlanacaktır. 
34. YHT hattında iş, bakım, imdat, test ve kılavuz trenleri dışında ATP sistemi olmayan tren ve lokomotifler kesinlikle çalıştırılmayacaktır. 

35. Yüksek Hızlı Trenler, trafik zorunlulukları olmadığı sürece Ankara-Sincan-Ankara arasında Kuzey 2. Yoldan sefer ettirilecektir. 

36. Pantograf değişimleri Sincan’da duruşu olan trenlerde duruş esnasında, duruşu olmayan trenlerde geçiş sırasında durmadan hız 30km/s.’ye düşürülerek yapılacaktır. 

37. ETCS sisteminde sinyallere ait bilgiler, trene balizler aracılığı ile aktarıldığından kırmızı sinyalde duracak trenler; bu sinyali geçmeden duracaktır. 
38. YHT Hattında bulunan tünel, viyadük ve nötr bölgelerde kaza tehlikesi olan durumlar hariç durulmayacaktır. 
MADDE 11- Genel Emniyet Prensipleri:
39. Yolcuların trenlere iniş ve binişlerinin güvenli, yolcu bilgilendirilmesinin düzenli olarak sağlanması için, anons sistemlerinin zamanında, düzgün ve anlaşılır çalışması, uyarı levha ve işaretlerinin konması konularında Bölge Müdürlüğünce gerekli tedbirler alınacaktır. 
40. Yol, sinyal ve katener hattının periyodik bakımları, gün ışığı ile ilgili zorunlu işler dışında, son hızlı trenin geçişinden sonra, sabah ilk kılavuz treni seferinin başlangıç saatine kadar olan zamanda gerçekleştirilmek üzere planlanacaktır. Yolda çalışma yapanların iş güvenliğinin sağlanması ve bu çalışmalardan kaynaklanacak trafik emniyeti risklerinin azaltılması için Bölge Müdürlüğünce ayrı bir talimat yayınlanacaktır. Çalışanların yüksek gerilimden korunması için; sistemin özellikleri göz önüne alınarak, 641 Numaralı tamim hükümleri doğrultusunda emniyet tedbiri alınacaktır.
41. YHT seferleri sırasında, hatta veya sistemlerde her hangi bir arıza meydana gelmesi halinde veya gün ışığı ile ilgili zorunlu işlerde, kumanda merkezinden izin almadıkça ekipler hatta girmeyecektir. Çalışma, kumanda merkezi tarafından çalışma yapılacak kısımdaki her iki yolun sinyal, makas ve yol bloke işlemleri yapılarak emniyete alınmasından sonra verilecek izin ile yapılacaktır.
42. Yüksek hızlı trenlerin geçişi sırasında yaya görev yapanların hatta, dış raydan itibaren 3 metreden fazla yaklaşması yasaktır.
43. YHT hattında bulunan ihata kontrol ve onarımları yol bakım onarım müdürlükleri tarafından yaptırılacaktır. İhatanın herhangi bir noktada açık olduğunun belirlenmesinden onarımına kadar geçen sürede, ihatanın açık olduğu bölgeden geçen trenlerin hızı 160km/s ile sınırlandırılacaktır. 

MADDE 12- Kılavuz Trenler:
44. Sabah ilk seferin başlamasından önce, karşılıklı kılavuz trenler çalıştırılacaktır.  Kılavuz trenlerde ATP sistemi olmaması halinde yapılacak hız 110 Km/s.yi geçmeyecektir. YHT setleri kılavuz görevi yaptığında ATP devrede olması durumunda dahi azami hız 160 km/s yi geçmeyecektir. 
45. Herhangi bir nedenle kılavuz tren çalıştırılamaması durumunda, kılavuz trenin çalışmadığı güzergah ve tarih için geçerli olmak üzere, çalıştırılacak ilk trenin hızı 160 km/s yi geçmeyecektir. Bu durum YHT trafik kontrolörü tarafından tren makinistine kayıtlı haberleşme cihazları vasıtasıyla bildirilecektir. Çıkışta hareket memuru tarafından trafik cetveline yazılacaktır.
MADDE 13- Araç Düdüğü ve Projektörlerinin Arızalanması:
46. Yüksek hızlı trenlerin araç düdüğü bozuk olarak servise çıkmasına izin verilmez. Seyir esnasında aktif kabinden kullanılabilecek her iki araç düdüğü de bozulursa makinist tarafından trafik kontrolörüne durum bildirilir, trafik cetveline kaydedilir ve geleneksel hatlardan seyirde araç düdüğünün çalınmasının gerektiği hemzemin geçitler, yaya geçitleri veya yerleşim yerlerinden geçişte her an durabilecek bir hızla, geleneksel hatların diğer yerlerinde azami 40 Km/s. ile YHT hatlarında azami 110 Km/s ile seyredilecektir. 

47. Havanın karanlık olması durumunda; ETCS techizatlı trenlerde sürüş esnasında hattın görülmesine, aynı zamanda dışarıdan aracın erkenden fark edilmesine yardımcı olan projektörlerin servis esnasında arızalanması durumunda;

-Konvansiyonel hat kesimlerindeki seyirde, derhal durularak imdat istenecektir. 
-YHT hatlarında, sık sık düdük çalınarak tam denetim modunda seyirlerde azami 110 km/s, tam denetim modunda olmadığı durumlarda azami 50km/s ile durmadan seyir edilecektir. Projektör arızası makinist tarafından derhal YHT trafik kontrolörüne bildirilecektir. 
MADDE 14- Araç Üstü Ekipmanın Kullanımı:
48. YHT setleri ile ETCS araç üstü ekipmanı bulunan araçlar, ERTMS (Avrupa Demiryol Trafik Yönetim Sistemi) /ETCS (Avrupa Tren Kontrol Sistemi) nin yüklenici firması tarafından sözleşme kapsamında verilen “ETCS Araç Üstü Ekipman Kullanım Talimatı” na uymakla birlikte aşağıda belirtilen açıklama ve/veya kısıtlamalara da uyulacaktır.

a) ETCS Araç üstü ekipman sürüş modları, modlara ilişkin açıklama ve kısıtlamalar aşağıda belirtilmiştir. Bu modların kullanımı ile ilgili ayrıntılı bilgiler, “ETCS Araç Üstü Ekipman Kullanım Talimatı”nda mevcuttur. 

b) ETCS Araç Üstü Ekipmanda bulunan hoparlör çalışmıyor ise servise verilmeyecektir. Seyir esnasında hoparlörün sesi kapatılmayacaktır. Seyir esnasında hoparlörün bozulması durumunda hiçbir hız kısıtlamasında bulunmaksızın, ETCS DMI ekranından görüntülenen bilgilere azami dikkat edilerek servis tamamlanacaktır. 

c) ETCS DMI ekranına sürücü tarafından gerektiğinde girilmesi gereken sürücü kişisel bilgilerinin, doğru girilmesine azami titizlik gösterilecektir.

d) Herhangi bir nedenle trende freni izole edilmiş akslar mevcut ise ETCS DMI ekranında izole aksların tanımlı olup olmadığı sürücü tarafından kontrol edilecek, yanlışlık varsa doğrusu girilecektir. 

e) Trenin seyri, ETCS ekipmanı ile donanımlı hatlarda Seviye 1, ETCS ekipmanı ile donatılmamış hatlarda ise Seviye 0 ile sağlanacaktır. YHT hattına girişte herhangi bir nedenle seviye geçişinin sağlanamaması durumunda; YHT hattındaki giriş sinyalinden sonraki ilk sinyale ait baliz grubundan önce durularak Seviye 1 manuel olarak seçilecektir. Seviye geçiş balizinde hata olması durumunda Trafik düzenlemesi ve arızalı balizin bakım birimlerine bildirilmesi amacıyla, arızalı baliz ve yapılan duruş, YHT Trafik Kontrolörüne bildirilecektir.

f) BTM on/off seçeneği, sadece Bölge Müdürlüğünce sınırları ve kullanım şartları yazılı olarak belirlenmiş hat kesimlerinde kullanılabilecektir. Bunun dışında BTM kesinlikle devre dışı bırakılmayacaktır.

g) ETCS Araç üstü ekipmanda EOA Geçersiz Kılma işlemi, YHT Trafik Kontrolöründen kırmızı geçiş izni alındıktan sonra uygulanacaktır.

h) Kırmızı sinyali 25 KM/s.in altında bir hızla EOA geçersiz kılma işlemini yapmadan geçen trenler, geçiş sonrası modunda belirlenmiş olan “300 metre geriye gidiş” yetkisini, ancak YHT trafik kontrolörü müsaadesiyle kullanabilecektir.
ı) Personel sorumlu(stuff responsible) modda araç üstü ekipman özelliği gereği azami hız değeri 200 km/s e kadar makinist tarafından artırılabilme yetkisi olup, test amaçlı seyirler dışında bu yetki 50 km/s in üzerinde kullanılmayacaktır. Genel Müdürlüğün 18.08.2017 tarih ve 41504328-010.07.01-E.295106 sayılı emri ile.
''48-ı) Personel sorumlu (stuff responsible) modda araç üstü ekipman özelliği gereği azami hız değeri 200 Km/s. e kadar makinist tarafından artırılabilme yetkisi olup test amaçlı seyirler dışında bu yetki; Bölge Müdürlüklerince belirlenecek hat kesimlerinde, şartlarda ve hızlarda, tarife hızı aşılmamak, sevklerinin istasyon/sayding mesafesiyle olması kaydıyla trafik yönetim merkezinden alınacak izinle 110 Km/s. e kadar kullanılabilecektir."
i) Öncü değil (Non-leading) modu aktif kabinde testler haricinde kesinlikle seçilmeyecektir. 
49. Geleneksel hatlarda da ATP sistemi iptal edilmeyecek, ATS sistemi devrede olacak, hız 120 Km/s.yi geçmeyecektir. Her iki araç üstü ekipman da muntazam olarak çalışır durumda servise verilmek zorundadır. Seyir esnasında ATP sisteminin arızalanması nedeniyle by-pass edilmesi durumunda YHT hatlarında 110 km/s hız, araç üstü ATS sisteminin arızalanması halinde geleneksel hatlarda 50 km/s hız geçilmeyecektir. 

MADDE 15- Kar Yağışında ve Aşırı Rüzgarda Trafik:
50. Aşırı kar yağışında, kar kalınlığı ray mantarı seviyesinin üzerine çıktığında hız 200 km/s’e azaltılacak, makinist tarafından gerekli görüldüğünde tren durdurulabilecektir. 
a) Kar yağışının başlamasıyla birlikte ve/veya YHT hattında bulunan kar, ray mantarını örtmese bile Makinist tarafından hız, Trafik Kontrolörüne bilgi verilerek ilk etapta  200 Km/s. e düşürülecektir.
b) Rayların görünür durumda olduğu ancak yerlerin karla kaplandığı ve hava sıcaklığının da sıfırın altında olduğu durumda hız, Makinist tarafından Trafik Kontrolörüne bilgi verilerek 180 Km/s. e düşürülecektir.
c) Uygulamadan sonra YHT Bölge Müdürlüğünce depoda veya istasyonda setlerin kontrolü yaptırılacak, kontrol sonucu kar birikimine ve/veya buz kütlesine rastlandığında YHT Bölge Müdürlüğünce hızlar seyir güvenliği açısından 160 Km/s. e düşürülecektir.

d) Seyir esnasında rayların tamamen karla kaplanması halinde Makinist tarafından hız, her an durulabilecek şekilde düşürülecek hatta gerekli görüldüğünde durulacaktır. Bu durumlar Makinist tarafından geciktirilmeden Trafik Kontrolörüne bildirilecektir. Karın ray mantarının üstünde olması nedeniyle Yol Bakım Onarım Müdürlüğü/Şefliği tarafından konulmuş bir hız kısıtlaması varsa bu hız ile her an durulabilecek hız arasında seyir etmeye ve gerektiğinde durmaya tren emniyeti açısından Makinist yetkili kılınmıştır.
51. Zemin tamamen karla kaplandığı halde kar kalınlığı ray mantar seviyesinin altında olması durumunda dahi yol bakım onarım müdürlüklerince görevlendirilmiş personelin kontrolü öncesinde hız 200 Km/s. ile sınırlandırılacaktır. Yol bakım onarım müdürlüklerince görevlendirilmiş personelin kontrolü sonrasında belirleyeceği hızlar ile seyir ettirilecektir. 
a) Trafik Kontrolörü, karla ilgili kendisine yapılan bildirimi, setlerin ve YHT hattının bakım ve kontrolünden sorumlu birimler ile ilgili servis müdürlüklerine iletecektir.
b) YHT Yol Bakım Onarım Müdürlükleri/Şeflikleri, karlı havalarda kontrollerini sıklaştıracak, karın sürgün yaptığı ya da yapma olasılığı yüksek olan yerleri özel olarak kontrol edecekler/ettirecekler, kar seviyesinin ray mantarının üzerinde olduğu yerler için uygun gördükleri hız kısıtlamasını koyacaklardır. 
c) YHT Yol Bakım Onarım Müd. ve şeflikleri, hat üzerindeki kar ray mantarını aştığında kar küreme vb. teçhizatla yolu kardan arındıracak, kar tamamen eriyinceye kadar yolda buz kütlesi/kar kontrolü ve temizliği yapacaklardır.
52. Aşırı kar yağışında ve özellikle karın sürgün yaptığı yerlerde trenlerinin hızının azaltılması veya durdurulmasına, gerektiğinde boş dizi veya lokomotif gönderilmesine Bölge Müdürlüğü karar verecektir. 
a) YHT Bölge Müdürlüğü kar yağışlı havalarda ya da YHT seferleri öncesi kar yağışı söz konusu olduğunda boş dizi/lokomotif gönderip zig-zag yaptırmak vb. gibi tüm gerekli tedbirleri alarak yolun emniyetle trafiğe açık tutulmasına azami gayreti gösterecektir.
53. Rüzgarın hızı saniyede 30 metreyi geçtiğinde (30 m/sn), aşırı rüzgarın olduğu yerlerde, özellikle viyadüklerde ve karayolu köprü geçişlerinde trenlerin hızı 200 Km/s.i geçmeyecektir. Bununla ilgili ölçüm cihazları konuluncaya kadar yerel meteoroloji istasyonlarından bilgi alınması ve alınacak değerlere göre trenlerin hızının azaltılması Bölge Müdürlüğünce sağlanacaktır. 
       Rüzgârın hızı 70 Km/s.i geçtiğinde trenlerin hızı 200 Km/s.e, 90 Km/s.i geçtiğinde 160 Km/s.e, 100 Km/s.i geçtiğinde Makinistin belirleyeceği 160 km/s.in altında bir hıza düşürülecek, 108 Km/s.i geçtiğinde trenlerin hızı ve alınacak ilave tedbirler Bölge Müdürlüğünce belirlenecektir. (18.11.2016 tarih ve 41504328-010.07.01-E.561154 sayılı Gene. Md. Emri ile)
MADDE 16- Sinyal Çeşitleri:
54. Yüksek Hızlı Yol Boyu Sinyalizasyon Sisteminde, şekilde gösterilen sinyal tipleri kullanılmaktadır. Soldan sağa: 3 veya 4 bildirimli Yüksek Sinyaller, Hız Göstergeli Yüksek Sinyaller ve 3 bildirimli Cüce Sinyaldir. 
55. Konumlarına ve Yol Boyu Sinyalizasyon Sistemindeki rollerine göre, aşağıdaki şekilde adlandırılırlar:
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   Giriş Sinyalleri

Kumandalı Sinyaller

Yüksek Çıkış Sinyalleri 

Alfanümerik Göstergeli

sinyaller

Cüce Çıkış Sinyalleri 

Blok Sinyalleri

MADDE 17- Alfanümerik Gösterge:
56. Alfanümerik Gösterge monte edildiği yerdeki sinyalden sonra varılacak olan sinyalden geçiş hızını veya geçiş hızıyla birlikte sapma yönünü gösterir. Alfanümerik gösterge giriş sinyallerinde, çıkış sinyallerinde ve (KS) kumandalı sinyallerde kullanılır. Monte edildiği sinyalin kırmızı olması durumunda bildiri vermez.
57. Bir sinyal tanzimi yapıldığında, Alfanümerik gösterge arızalanmış ise bu durum anklaşman tarafından tespit edilir ve arızalı Alfanümerik göstergenin monte edildiği sinyalden sonraki sinyal kırmızı olarak değerlendirilir. Bu durumda, ETCS Seviye 1 hareket yetkisini kırmızı olarak değerlendirilen sinyale göre belirler.
58. Alfanümerik Göstergeler monte edildiği yerdeki sinyalden bağımsız bir şekilde adlandırılmazlar.
	Bildirim
	Anlamı

	Ok işaretsiz Beyaz rakamlar

(65/110)

veya

Beyaz Sapma Yönlü rakamlar

(65/110)
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	Varılacak olan sinyaldeki maksimum hızı gösterir.
(65/110 km/h). 

Varılacak olan sinyalin devamında sapma varsa, maksimum hızla birlikte makas üzerindeki sapma yönünü de gösterir.


MADDE 18- Giriş Sinyalleri:
59. Sapmalı bir kesimi veya istasyon yollarını korumak için, bir giriş sinyali bulunur.   İki çeşit giriş sinyali vardır. Sinyalden sonra güzergahta bir sapma varsa, her biri, dört lamba ile teçhiz edilmiştir. Yukarıdan aşağı doğru bakıldığında renk sıralaması: sarı, yeşil, kırmızı ve sarıdır. Sinyalden sonra yalnızca düz bir hat varsa, üç lamba ile teçhiz edilmiştir. Yukarıdan aşağıya doğru bakıldığında renk sıralaması: sarı, yeşil ve kırmızıdır.
60. Bir giriş sinyalinde aynı anda en fazla 2 renk bildirimi olur. Biçer her iki yön, Polatlı Doğu yönü dışındaki giriş sinyallerinde flaş renk bildirimi kullanılmaz. Giriş sinyalleri aynı zamanda, trenlerin bir sonraki sinyale kadarki performanslarını arttırmak amacıyla alfanümerik bir sinyalle teçhiz edilebilirler. 
61. Giriş sinyalleri “S0#” olarak adlandırılmıştır.  
MADDE 19- Kumandalı Sinyaller (KS):
62. Kumandalı Sinyaller giriş kesimlerini korurlar. Bu sinyaller yaklaşım levhaları ile bildirilirler ve sadece üç lamba ile teçhiz edilmiştir. Yukarıdan aşağıya bakıldığında renk sıralaması: sarı, yeşil ve kırmızıdır.  Bu sinyaller aynı zamanda alfanümerik gösterge ile teçhiz edilirler. 
63. Kumandalı sinyalde aynı anda en fazla bir renk bildirisi olur (alfanümerik gösterge dışında), yanar-söner renk bildirisi kullanılabilir. 
64. Kumandalı Sinyaller “KS###” olarak adlandırılmışlardır. 
MADDE 20- Ana Yol Çıkış Sinyalleri:
65. Ana Yol Çıkış Sinyalleri istasyonlardaki ana hatlar üzerindeki istasyon yollarını sınırlandırmak için yerleştirilir. Bunlar makas bölgelerini ve istasyon dışındaki ilk blok kesimini korurlar. İki tür Yüksek Çıkış Sinyali bulunmaktadır.

66. Ana hat üzerinde çıkış sinyalleri, sinyalden sonra sapmalı bir yol varsa dört lamba ile teçhiz edilmiştir. Yukarıdan aşağı doğru bakıldığında renk sıralaması: sarı, yeşil, kırmızı ve sarıdır.
67. Ana Hat üzerindeki çıkış sinyalleri, sinyalden sonra düz bir güzergah varsa, üç lamba ile teçhiz edilmiştir. Yukarıdan aşağıya doğru bakıldığında renk sıralaması: sarı, yeşil ve kırmızıdır. 

68. Bir çıkış sinyalinde aynı anda en fazla 2 renk bildirimi olur. Çıkış sinyallerinde yanar-söner renk bildirimi kullanılabilir. 
69. Ana Yol Çıkış Sinyalleri “S%#” olarak adlandırılmıştır.
KUMANDALI SİNYAL, GİRİŞ SİNYALİ, VE ANA YOL ÇIKIŞ SİNYALLERİ
	Sinyal İşareti
	Bildirim
	Anlamı
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	Kırmızı


	Dur:

V=0 km/h

	[image: image3.png][S510/o%

~oooz.




	Yeşil


	Serbest:

Tren sinyali izin verilen maksimum hızla geçebilir .

Vmaks = 250 km/h
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	Üst sarı


	Dikkatli ilerle,

Bu sinyalde alfanümerik bildiri yoksa bir sonraki sinyal DUR bilgisi verebilir.

(KS) Kumandalı Sinyaller İçin Vmaks = 160 km/h.

Giriş Sinyalleri için Vmaks =65 Km/h veya 110 Km/h

Ana Yol Çıkış Sinyalleri İçin Vmaks =160 km/h.



	
[image: image5.wmf]
	Sarı Üzeri Yeşil


	İlerle, makas üzerinde hız sınırlaması:

Bu bildirim, trenin sinyalden sonra AVM Tipi makastan saparak geçeceği anlamına gelir. Bir sonraki sinyal ilerle bildirimi vermektedir.

Vmaks =110 km/h

Not: Giriş sinyallerinde bulunan bir Alfanümerik Gösterge, bir sonraki sinyale kadar hızı sınırlayabilir.
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	Yanar-Söner Yeşil
	İlerle:
Bir sonraki sinyalde hız sınırlaması var:

Vmaks = 250 km/h

Not: Bu bildirim istasyon yollarını koruyan giriş sinyallerinde verilmez.
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	Sarı üzeri Sarı


	Makas üzerinden sapma yaparak ilerle.
 Bu sinyalde alfanümerik bildiri yoksa bir sonraki sinyal dur bilgisi verebilir.

Vmaks = 65 Km/h veya 110 Km/h
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	Kırmızı Üzeri Yeşil
	Manevra bölgesinde, manevra hızı ile ilerle:

Bu bildirim, trenin bir manevra güzergahında, manevra hızı ile ilerleyebileceği anlamına gelir.

Vmaks= 25 Km/h

Not: Bu bildirime Giriş ve Çıkış Sinyalleri ile Koruma sinyallerinde izin verilir.
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	Kırmızı Üzeri Sarı
	Meşgul veya sinyalsiz yola dikkatli ilerle:

Bu bildirim, trenlerin meşgul bir istasyon yoluna veya sinyalsiz bir yola girmeleri için verilir.

Vmaks= 25 Km/h

Not: Bu bildirime yalnızca 3 lü Giriş sinyallerinde izin verilir
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	Sarı Üzeri Kırmızı
	Meşgul veya sinyalsiz yola dikkatli ilerle:

Bu bildirim, trenlerin meşgul bir istasyon yoluna veya sinyalsiz bir yola girmeleri için verilir.

Vmaks= 25 Km/h

Not: Bu bildirime yalnızca 4 lü Giriş sinyallerinde izin verilir


MADDE 21- Cüce Çıkış Sinyalleri:
70. Cüce çıkış sinyali istasyon yan (tali) yollarını korumak için yerleştirilmiştir. Bir cüce Sinyalde, manevra varsa en fazla iki, yoksa en fazla 1 renk bildirimi olur. Cüce sinyallerde yanar-söner renk bildirimi kullanılmaz. Her biri üç lamba ile teçhiz edilmiştir. Yukarıdan aşağıya bakıldığında renk sıralaması: kırmızı, yeşil ve sarıdır.
71. Cüce Çıkış Sinyalleri, “S%#” olarak adlandırılacaktır.
	Sinyal İşareti
	Bildirim
	Anlamı
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	Kırmızı
	Dur:

Hiç bir trenin sinyali geçmesine izin verilmez ,

V = 0 km/h
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	Yeşil
	İlerle, makas üzerinde hız sınırlaması:
Bu bildirim, trenin sinyalin devamındaki makas üzerinden geçeceğini ve bir sonraki sinyalin ilerle bildirimi verdiği anlamına gelir.

Vmaks = 65 km/h
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	Sarı
	Dikkatli ilerle, bir sonraki sinyal DUR bilgisi verebilir.
Bu bildirim, trenin sinyalin devamındaki makas üzerinden geçeceğini ve bir sonraki sinyalin DUR bildirimi verdiği anlamına gelir.

Vmaks = 65 km/h
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	Yeşil Üzeri Kırmızı
	Manevra bölgesinde, manevra hızı ile ilerle:

Bu bildirim, trenin bir manevra güzergahında, manevra hızı ile ilerleyebileceği anlamına gelir.

Vmaks= 25 Km/h




MADDE 22- Blok Sinyalleri:
72. Blok sinyalleri otomatik blok işlevi bulunan hatlar üzerinde kullanılırlar. Bir blok sinyalinde aynı anda en fazla bir renk bildirimi olur. Blok sinyallerinde yanar-söner renk bildirimi de kullanılır. Bir blok sinyali, her biri tek flamanlı, üç lamba ile teçhiz edilmiştir; yukarıdan aşağıya bakıldığında renk sıralaması sarı, yeşil ve kırmızıdır.
73. Blok Sinyalleri “BS ###” olarak adlandırılacaktır.
	Sinyal İşareti
	Bildirim
	Anlamı
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	Kırmızı
	Dur:
Dur, hiç bir trenin sinyali geçmesine izin verilmez 

V = 0 km/h
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	Sarı
	Dikkatli ilerle,
Bu sinyalden bir sonraki sinyal DUR bilgisi verebilir.

Vmaks = 160 km/h
Sarı sinyal maksimum geçiş hızı blok sinyalleri için 160 km/h verilmesine rağmen tam denetimli modda ETCS araç üstü ekipmanda bu hızın üzerinde bir hız belirlenmiş ise belirlenen hızlar uygulanabilir.
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	Yanar-söner Yeşil
	İlerle, Bir sonraki sinyalde hız sınırlaması var:

Vmaks = 250 km/h
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	Yeşil
	Serbest:
Tren sinyali izin verilen maksimum hızla geçebilir.

Vmaks = 250 km/h


MADDE 23- Yaklaşım Levhaları:
74. Yaklaşım levha setleri, makinistleri blok sonu ve bir Giriş Kesiminin yakın olduğu hakkında uyarır. Bunlar, her bir Kumandalı Sinyalinden (KS) önce, aşağıdaki resimde gösterilen mesafelere göre yerleştirilirler. Her bir set 3 adet levhadan oluşur ve levha üzerindeki her çizgi kumandalı sinyale olan 100 m yi ifade eder.
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MADDE 24- Haberleşme:
75. Hat boyundan ve teknik binalardan YHT Kumanda merkezi ile yapılacak haberleşmede sisteme ait telefonlar kullanılacaktır. Sisteme ait sabit telefonlarla görüşme olanağı olan personelin kumanda merkezi ile telsizle görüşmeleri yasaktır. 
76. Tren üzerinden Kumanda merkezi ile yapılan görüşmelerde GSM-R telefonları kullanılacaktır. Ayrıca trenlerde telsiz de bulundurulacaktır. Trenlerde bulunan GSM-R sabit telefonlarda arıza olması durumunda GSM-R cep telefonu, GSM-R cep telefonunun da arıza olması durumunda telsiz, telsizin arızalı olması veya çekmemesi durumunda ise hat boyu telefonlar kullanılacaktır. Hat boyu telefon dolaplarının anahtarları gerekli kişilerde bulundurulması Bölge Müdürlüğünce sağlanacaktır. 

77. Kumanda merkezi ile yapılan tüm görüşmeler kayıt altına alınacaktır.  
MADDE 25- YHT Hattında İş Bakım ve Hizmet Trenlerinin Trafiği:
78. İş bakım ve hizmet trenleri THTY hükümlerine göre sefere konur ve çalışmalarını yapar. Hızlı tren hatlarında seyirleri sinyal bildirileri sağlanır. Çalışma bölgeleri ve süreleri Trafik kontrolörünce belirlenir. Aynı bölge içinde birbirine karşı emniyetleri ile çalışanların iş güvenliği bakım sorumlularınca sağlanır. 
79.  Belirli bir noktada çalışma yapacak İş bakım ve hizmet trenlerinin, YHT seferleri sırasında yan yollarda dahi çalışmasına izin verilmeyecektir. Seyirlerinde bu talimatın Trenlerin Trafiğini düzenleyen maddelerinde belirtilen kurallara uyulacaktır.
80. İş bakım ve hizmet trenleri Beylikova, Biçer ve Polatlı istasyonu yan yollarına bırakılmayacaktır. Araçların park edildikleri yerlerde emniyete alınması, kendiliğinden hareket etmelerinin önlenmesi araç sorumlularına aittir. 

81. İş bakım ve hizmet trenlerinin operatörlerinin, kullanacağı araca dair ehliyet, trafik eğitimi ve yol stajına dair belgeleri tamamlandıktan sonra trafiğe çıkışlarına izin verilir. 

82. İş bakım ve hizmet trenleri sözleşmeleri gereği 3. şahıslar tarafından kullanılacak ise bunlarda da ehliyet, eğitim ve staj şartı aranmakla beraber, araçlara trafik eğitimli, yol stajı yapmış ve trenin yapacağı iş hakkında bilgili bir demiryolu personeli tarafından kılavuzluk yapılacaktır. 
MADDE 26- Manevraların Yapılışı:
83. Manevralar kumanda merkezinden düzenlenecek manevra sinyalleri ile yapılır.  Trafik kontrolörü manevra için,  teknik binalarda bulunan Lokal Birim Kumanda Bilgisayarından sistemin eğitimli personelce kullanılmasına izin verebilir.  YHT Setleri ile yapılan manevralarda, manevraya başlamadan önce, araç üstündeki sistem tren durdurularak manevra konumuna alınacaktır. Manevra bölgesi istasyonun bir yönü ile KBS arasıdır. Manevra sinyalleri Kırmızı-Yeşil bildirimi verir. Manevrada trenlerin hız en fazla 25 Km/s.tir.
84. YHT setlerinin depolardaki hareketlerinin emniyetli şekilde sağlanması için görev ve yetki paylaşımlarını da kapsayan ayrı bir talimat Bölge Müdürlüğünce verilecektir. 
MADDE 27- Acil Durumlar ve Alınacak Tedbirler:
85. Çeşitli arıza ve aksaklık sebebiyle durmak zorunda kalan trenlere acil yardım ekiplerinin müdahalesi için 630 numaralı tamim hükümleri dikkate alınarak Bölge Müdürlüğünce bir acil yardım planı hazırlanacaktır.  
86. Arızalı YHT seti,  varsa bir YHT seti ile bağlanarak çekilecektir. İmdat olarak gönderilecek YHT seti yoksa lokomotiflerle bağlantı yapılabilmesi için hazırlanmış uygun ekipmanlı vagon + lokomotif veya yarı otomatik koşum takım tertibatlı olmayan dizi/lokomotif gönderilerek bağlantı biçimine uygun hızlar ile arızalı YHT seti çekilecektir.  
87. Kaza ve olayların ilgililere bildirilmesi, acil müdahale ekiplerinin yapacağı işler ve kriz yönetimi 630 numaralı tamim hükümlerine göre yapılır. 

88. Arızalanan veya kazaya uğrayan trenlerdeki yolcuların seyahatlerinin sürdürülmesi için gerekli tedbirler Ticaret Dairesi Başkanlığınca alınacaktır. 
89. Yüksek Hızlı Trenlerde ilk yardım seti ve sedye bulundurulacaktır. 
MADDE 28- Sistemin Arızalanması:

90. YHT hattında blok içerisinde tren olmadığı halde sinyal arızası sebebiyle duran trenler, trafik kontrolörünün makiniste vereceği izin ile bir sonraki sinyale kadar ilerletilebilecek, bu şekildeki seyirlerde hız 50 Km/s.yi geçmeyecek, görüş ve duruş mesafesine göre her an durabilecek şekilde ilerlenecektir.  Kırmızı geçiş izni ile üzerinden geçilecek makaslar blokede tutulacaktır. 

91. Trafik kontrolörü ile haberleşme yapılamadığında, sinyal bildirileri dışında trenlere hiçbir hareket yaptırılmaz. 
92. ETCS araç üstü sisteminin tamamen arızalanması ve sinyallerin çalışır olması halinde trenlerin hızı 110 Km/s.yi geçmeyecektir.  Trenler yol boyu sinyallerinin bildirilerine uyacaktır. 
1-ETCS araç üstü sisteminin tamamen arızalanması ve sinyallerin çalışır olması halinde trenler;
a)Yol boyu sinyal bildirilerine uyarak ve hiçbir surette 160Km/s. hız aşılmamak kaydıyla sayding /istasyon mesafesiyle sefer edeceklerdir.
b) YHT Setleri
·  Sarı bildiri veren blok sinyali veya anayol çıkış sinyalinden itibaren azami 110 Km/s.
· Yeşil/yanar söner yeşil bildiri veren blok sinyali veya ana yol çıkış sinyalinden itibaren azami 160 Km/s.
· Bildirisinde kırmızı bulunan sinyaller dışındaki giriş sinyallerinden azami 65 Km/s . ile seyredeceklerdir.
2-ETCS araç üstü sistemi çalışır durumda bulunmasına rağmen sinyal bildirileri ile uygunsuz veri gösteriyorsa (veri bağdaşım hatası) :
Tren hıza ilişkin ilk veri alacağı noktaya kadar trafik kontrolörü müsaadesi ile SR modda azami 110 Km/s. Hızla seyredebilecektir.
93. Kumanda Merkezinden sisteme kumanda edilemediğinde, trafik kontrolörünün vereceği izin ve talimatlar ile eğitimli teknik personelin Lokal Birim Kumanda Bilgisayarından sistemi kullanmaları sağlanır. Bunun dışında buralardan lokal kumanda yapılamaz. Lokal kumanda sistemlerinin emniyetleri teknik binaların sorumlularınca sağlanır. 
94. Birbirini takip eden birden fazla sinyalin arıza sebebiyle kırmızı bildiri vermesi durumunda, trafik kontrolörü tarafından arızalı sinyallerin tamamı için verilecek kırmızı geçiş izini ile trenler azami 50 Km/s ve duruş ve görüş mesafesine göre her an durabilecek şekilde kırmızı sinyallerde durarak, serbest yol bildirisi veren sinyale kadar seyir ettirilir. Kırmızı geçiş izinleri Kumanda Merkezinde tutulan 5728 modele kaydedilir.
95. Trafik kontrolöründen izin almayan hiçbir tren, haberleşme veya sistem arızası olsun veya olmasın geriye gidemez. 
96. Sinyalizasyon sistemindeki arızalara anında müdahale edilir. Bunun için Bölge Müdürlüğünce acil müdahale planı önceden hazırlanır. 
97. Uzaktan kumanda sisteminde arıza olan ve kullanılması zorunlu olan makaslar sinyal bakım personeli tarafından kullanılır. 
MADDE 29- Test ve Tecrübe İşlemleri
:
98. Yeni deneme işletmesine alınacak Yüksek Hızlı Tren Hatlarında gerçekleştirilecek test sürüşlerinde ve araçların tecrübe seferlerinde aşağıdaki kurallara uyulacaktır. 

99. Test ve tecrübe seferlerinde "Test Treni Takip Formu" ve Test Treni Kayıt Formu" kullanılacaktır. 
100. Test trenlerinde testi yaptıracak birimin sorumlu personeli, testte bulunarak test planı ve testin emniyeti konularında gerekli özeni gösterecektir. 
101. YHT setleriyle 250 Km/s. ve altındaki hızlarla yapılacak her türlü testte ETCS sistemi faal durumda bulundurulacaktır. 250 Km./s.nin üstü hızlar, ancak trafiğe kapatılmış hat kesimlerinde, araç üstü ekipmanda Non-leading Mod’a geçilmek suretiyle yapılabileceğinden, test sürüşü yapacak trene YHT Kumanda Merkezince başlangıç ve bitiş sinyalleri belirtilmek suretiyle güzergah tahsisi ve zaman belirtilerek yapılacaktır. 
102. Bu güzergahta başka trenlerin ve demiryolu araçlarının, inşaat, bakım, onarım ve kontrol elemanlarının bulunmasına izin verilmeyecektir. 
103. Tahsis edilen güzergaha, güzergah dışındaki trenler, bir anklaşman bölgesinden fazla yaklaştırılmayacaktır. Tahsis edilen güzergahta araç üstü ekipman non-leading modda olsa bile yol boyu sinyalleri açılacaktır. Bu güzergahta dahi kırmızı sinyaller geçilmeyecektir. ETCS hat boyu ekipmanı arızası olan hat kesimlerinde test yapılmayacaktır. 
104. Hangi nedenden olursa olsun bir tren sinyale kırmızıdayken yaklaştığında Makinist treni durdurmak için mümkün olan her türlü çabayı gösterecektir. Kırmızı sinyalin şartlı olarak geçilmesinde ilgili talimatla belirlenen prosedür uygulanacaktır.  
105. Araç üstü ekipmanı iptal edilen test trenleri yol boyu sinyallerinin bildirisine uyacaktır. Bunun için olumsuz iklim şartları nedeniyle sinyallerin görülebilirlikleri azalacağından şiddetli yağmur, kar ve sis gibi doğa olayları var iken test sürüşlerine izin verilmeyecektir. Bu gibi durumlarla karşılaşıldığında test treninin hızı 110 Km./s.i geçmeyecektir. 
106. Fırtınalı hava trenin stabilitesini bozabileceğinden, test sorumlularınca aşırı rüzgarlı havalarda hiç bir test sürüşü yaptırılmayacaktır.
107. Test trenlerinde YHT bröveli iki makinist görevlendirilecektir. 
108. Test Treni Kayıt Formu iki suret olarak birim sorumlu personeli ile YHT II. Makinisti tarafından test işlemleri sırasında doldurulacak, bir sureti birim amirine iletilmek üzere birim sorumlu personeline, bir sureti de Bölge Müdürlüğüne iletilmek üzere Makinist tarafından iş yerine teslim edilecektir. Formun doldurulmasında özellikle araç üstü ekipmanın devre dışı bırakıldığı ve devreye alındığı saat ve dakika tam yazılacaktır. Ayrıca test sorumlusu ve makinist, trenin ve çalışanların emniyeti ile ilgili alınan tedbirlere dair görüşlerini ilgili bölümde belirtecektir. 
109. Test Treni Takip Formu nöbetçi trafik kontrolörü tarafından doldurulacak, işlemin bitiminden sonra bir fotokopisi testi yaptıran uzmana verilecek, bir fotokopisi de Bölge Müdürlüğüne gönderilecektir. Formda özellikle test güzergahı için yol boyu sinyallerinin tanzim edildiğini belirten bölüm dikkatle doldurulacaktır. Ayrıca trafik kontrolörü, trenin ve çalışanların emniyeti ile ilgili alınan tedbirlere dair görüşlerini ilgili bölümde belirtecektir. 
110. Test trenleri sebebiyle Yüksek Hızlı Tren seferleri aksatılmayacak, gecikmelerine izin verilmeyecektir.
MADDE 30- Trenlerde Yangın Çıkması:
111. Trendeki vagonlardan birisinde yangın olursa tren derhal durdurulur. Durma yeri tünel ve viyadük içine denk getirilmez. Yolcular ile eşyaları yanan vagondan çıkarılarak korunur. Yangın, trendeki yangın söndürücüleri ile söndürülmeye çalışılır. Trafik Kontrolörüne bildirilerek yardım istenir. 

112. Bölge müdürlüklerince bir yangın planı hazırlanır. Bu plana göre trafik kontrolörü ilgili yerlere haber verir.  Yangının büyüklüğüne göre, gerekirse diğer yollar üzerindeki trafiğin de durması sağlanır.
MADDE 31- İşaretlerin Uygulama Alanı:
113. THTY’de tanımlanan işaretlerin hızlı tren hatlarında kullanılma zorunluluğu bulunmamaktadır. Ancak, söz konusu işaretler, iletişimi ve emniyeti arttırmak amacıyla yardımcı olarak kullanılabilir. Kullanıldıklarında aynen bildirilerine uyulur. 
114. YHT hattında yol boyu sinyalleri genel olarak yolun sağına tesis edilmiştir. Ters yönde giden trenler için tesis edilen sinyaller istasyon yolları da dahil olmak üzere yolun solundadır. Konya YHT Gar içi yollarda; Konya 2. yol Horozluhan yönü çıkış sinyali (S21) ile Konya 1. yol Kaşınhan yönü çıkış sinyali (S12) solda olup, diğer tüm yolların çıkış sinyalleri yolların sağındadır. Trenlere herhangi bir sebeple işaret vermek zorunluluğu olduğunda bu kurala uyulacaktır. (26.04.2019 tarih E.147151 sayılı yazı ile değiştirilmiştir.)
115. YHT hattında olası hız kısıtlamalarında kullanılacak olan hız kısıtlama levhaları, bu levhaların renk, şekil, kullanım yerleri ve anlamları ektedir.
MADDE 32- Denetim:

116. Bölge Müdürlüğünce görevlendirilecek denetim elemanları bir çalışma programı doğrultusunda turne ve incelemeler yapacak, trenlerin tüm hareketlerini,  gecikmelerini yakından izleyecek, kaza risklerini günlük olarak rapor edip Bölge Müdürlüğüne telefon ve yazı ile bildireceklerdir. 

117. Yol, Sinyalizasyon, Katener sistemleri ve Araçlarla ilgili araç üstü ekipman dahil tüm kayıtların belirlenecek bir periyot dahilinde incelenmesi ve takip edilmesi,  Bölge Müdürlüğünce sağlanacaktır. Belirlenen kurallar dahilinde ihmali görülenler hakkında idari işlem yapılacaktır. 

118. YHT Kumanda Merkezindeki ses, trengraf, arıza ve işlem kayıtlarının muhafazası ve gerektiğinde, denetim, soruşturma ve inceleme ekiplerine verilmesi ile ilgili tedbirler Bölge Müdürlüğünce alınır. 

119. Sistemin işletiminde ve trenlerin trafiğinde; kumanda merkezinde ve araçlarda bulunan ses, kumanda ve tren hareketlerini kaydeden cihazlar çalışır durumda olacaktır.  Araç üstü ekipman veya aracın üzerinde bulunan olay kaydedici sistemleri çalışmayan trenler servise verilmeyecektir.
MADDE 33- Eğitim:

120. YHT hatlarında trafik ve bakım işlerinde, gerekli eğitimi görmeyen personel çalıştırılamaz. Eğitimin niteliği, süresi ve katılımcılar ayrı bir emir ile düzenlenir.
MADDE 34- Hüküm Bulunmayan Haller:

121. Hızlı tren trafiğine ait bu talimatta hüküm bulunmaması halinde teknik şartnameler, uluslar arası iletmecilikte kullanılan kurallar ve Trenlerin Hazırlanması ve Trafiğine Ait Yönetmeliğin uygulanabilir hükümleri geçerlidir.
MADDE 35- İptal Edilen Hükümler: 

122. Bu talimatın yürürlüğe girmesi ile birlikte: 

a) 16.03.2009 tarihinde B.11.2.DDY.0.14.00.13-010.99-13990 sayı ile yayımlanan “YÜKSEK HIZLI TREN BAŞLANGIÇ SEFERLERİ İŞLETME VE TRAFİK EMNİYET PRENSİPLERİ” talimatı

b) 27/03/2009 Tarih B.11.2.DDY.0.14.00.13-301.02-16231sayılı, 

c) 17/04/2009 Tarih B.11.2.DDY.0.14.00.13-301.02-19858 sayılı, 

d) 12/05/2009 Tarih B.11.2.DDY.0.14.00.13-301.02-23892 sayılı, 


e) 24/12/2009 Tarih B.11.2.DDY.0.14. 00.10-409-58691sayılı, 


f) 18/02/2010 Tarih B.11.2.DDY.0.14.00.13-301.01-8677 sayılı, 

g) 18/02/2010 Tarih B.11.2.DDY.0.14.00.13-301.02-8678 sayılı, 


h) 11/02/2010 Tarih B.11.2.DDY.0.14.00.13-301.02-7184 sayılı, 

i) 16/03/2010 tarih B.11.2.DDY.0.14.00.13-301. 02-13352 sayılı,


j) 22/03/2010 B.11.2.DDY.0.14.00.10-409.03-14380 sayılı, 

k) 08/04/2010 tarih B.11.2.DDY.0.14.00.10-406-01-17268 sayılı,


emirler iptal edilmiştir.  Ayrıca, bölge müdürlüğünce çıkarılan ve bir önceki talimat hükümlerini açıklayan, yorumlayan ve de bu talimatla aykırılık oluşturan emir ve talimatlar yeniden gözden geçirilecek, gerekirse tadil veya iptal edilecektir.
MADDE 36- Yürürlük: 

123. Bu talimat ilgili dairelerin parafı, Genel müdürlük Makamının 15.06.2010 Tarih ve B.11.2.DDY.0.14.00.13-010-27290 sayılı onayı ve Genel Müdürlüğün 16.06.2010 Tarih ve B.11.2.DDY.0.14.00.13-010-28068 sayılı emri ile 24.06.2010 tarihinde yürürlüğe girer.

GEÇİCİ MADDE 1- Yüksek Hızlı Tren Hattı ile Geleneksel Hatlardan Birbirine Geçişler:
124. Yüksek Hızlı Tren hattının Esenkent-Sincan-Esenkent ve Eskişehir-Hasanbey-Eskişehir kesimlerinde test, sertifikasyon ve geçici kabul işlemlerinin tamamlanmasından itibaren ve projede ön görülen kumanda merkezi modifikasyon işlemleri bitirilene kadar, trenlerin trafiği, Yüksek Hızlı Tren Trafik Talimatı, Trenlerin Hazırlanması ve Trafiğine Ait Yönetmeliğin uygulanabilir hükümleri ile birlikte aşağıdaki esaslara göre yürütülecektir.
125. Esenken-Sincan-Esenkent arasında trenlerin trafiği: 

a)  Sincan Batı'da bulunan 3 ve 7 numaralı makasların kumandaları engellenecek, bu makaslara dil ucu kilitleri takılarak normal pozisyonlarında sürekli kilitli bulundurulacaktır. 3 ve 7 numaralı makaslar sadece trafik zorunluluğu halinde yük trenlerinin sevkinde trafik kontrolörünün vereceği izin ile kol takılarak kullanılabilecektir.

a)  Sincan Batı'da bulunan 3 numaralı makasın kumandaları engellenecek, bu makasa dil ucu kilitleri takılarak normal pozisyonunda sürekli kilitli bulundurulacaktır. 7 Numaralı makas, Kumanda merkezinden kullanılacak ve pozisyonları izlenebilecektir. Trafik Kontrolörü, OS meşguliyeti bilgisini lokal kumanda panosu görevlisinden öğrenecektir. 

a)  Sincan`da konvansiyonel hatlar veya YHT hatlarından gelen ve bu hatlara giden tüm trenler sinyal bildirilerine göre hareket edeceklerdir.

b) Konvansiyonel hat üzerindeki Sincan Batı KBS sinyali, Sincan yönüne doğru ancak Sincan Batı girişte 2DB sinyali açıksa, konvansiyonel hattan gelen tren sinyalli olarak Sincan istasyonuna kabul edilebiliyorsa açılabilecektir. 


b) Konvansiyonel hat üzerindeki Sincan Batı Koruma (KBS) sinyali, ancak Sincan Batı giriş (2DB) sinyali açıksa (konvansiyonel hattan gelen tren sinyalli olarak Sincan istasyonuna kabul edilebiliyorsa) açılabilecektir. 

c) Sincan Batı 6BA sinyalinin düzenlenmesi, pozisyonlarının izlenmesi, 11 Numaralı makasın kullanılması, pozisyonlarının izlenmesi ve Kumanda merkezine teminat vermek üzere Sincan'a kurulan lokal kumanda panosunu kullanmak üzere sürekli görevli bulundurulacaktır.

c) Sincan Batı 4. ve 6. yolu çıkış sinyallerinin düzenlenmesi, pozisyonlarının izlenmesi, 11 Numaralı makasın kullanılması, pozisyonlarının izlenmesi ve Kumanda merkezine teminat vermek üzere Sincan'a kurulan lokal kumanda panosunu kullanmak üzere sürekli görevli bulundurulacaktır.


c) Konvansiyonel hatlardan YHT hatlarına, YHT hatlarından konvansiyonel hatlara tren sevklerinde; YHT Kumanda Merkezi ile Ankara ve Eskişehir TSİ Kumanda Merkezi karşılıklı olarak Sinyal Tanzim Müsaadelerine gecikmeksizin cevap verecek, bu sebeple trenler tehir ettirilmeyecektir.

d) Arayüz noktalarında sinyalizasyon sistemlerinde meydana gelebilecek bir arıza sebebiyle trafiğin devamı gerektiğinde, trenlerin tehirinden ziyade trafik emniyetine öncelik verilecektir.

d) Eskişehir yönüne gidecek yüksek hızlı trenler Sincan’a sinyal bildirileri ile kabul edilecektir.


d) Sincan-Esenkent-Sincan Yüksek Hızlı Tren hattının işletmeye açılışından itibaren;

1- Eskişehir yönüne gidecek yüksek hızlı trenlerden duruşu olmayanlar 4. yoldan geçirilecektir. 4. yoldan YHT Kuzey yoluna tren sevkinde Ankara TSİ trafik kontrolörü yerel panodan telefonla 6BA sinyalinin açılmasını isteyecek, lokal panodan kod gönderilecek, YHT trafik kontrolörünün ara yüz üzerinden gerekli izni vermesinden sonra sinyal açılacaktır.

e) Yolcu hizmetleri ile trafik emniyeti ve planlaması açısından yüksek hızlı trenler ve konvansiyonel trenlerin  Sincan`a kabul ve sevk yolları 2. Bölge Müdürlüğünce belirlenerek Bölge Emri ile düzenlenecektir.

e) Eskişehir yönüne gidecek yüksek hızlı trenlerin Sincan 4. ve 6. yolundan YHT Kuzey yoluna sevkinde; Ankara TSİ trafik kontrolörü yerel panodan telefonla çıkış sinyalinin açılmasını isteyecek, lokal panodan kod gönderilecek, YHT trafik kontrolörünün gerekli izni vermesinden sonra sinyal açılacaktır. Trenler sinyal bildirisine göre hareket edecektir.


2-Eskişehir yönüne gidecek yüksek hızlı trenlerden duruşu olanlar peron bulunan 1, 2 ve 3. yollara kabul edilecektir. YHT Güney yola sevklerinde Ankara TSİ trafik kontrolörü YHT trafik kontrolöründen alacağı izin ile lokal panodan, 11 Nolu makasın YHT Güney yoluna (normal pozisyonu) tanzimini isteyecektir. TSİ trafik kontrolörü lokal kumanda panosundaki görevliden makasın pozisyonu ile ilgili teminatı aldıktan ve kumanda merkezi izleme panelinde normal pozisyon bilgisini gördükten sonra, trenin bulunduğu yola ait çıkış sinyalini tanzim edecektir. YHT Güney yola doğru çıkış sinyalleri için trengraf kayıtları dikkate alınmayacaktır. Trenler sinyal bildirisine göre hareket edecektir.



f) Eskişehir yönüne gidecek yüksek hızlı trenlerden, trafik zorunluluğu nedeni ile Sincan 1. 2. ve 3. yollarına kabul edilen trenlerin YHT Güney yola sevklerinde; Ankara TSİ trafik kontrolörü YHT trafik kontrolöründen alacağı izin ile lokal panodan, 11 Nolu makasın YHT Güney yoluna (normal pozisyonu) tanzimini isteyecektir. TSİ trafik kontrolörü lokal kumanda panosundaki görevliden makasın pozisyonu ile ilgili teminatı aldıktan ve kumanda merkezi izleme panelinde normal pozisyon bilgisini gördükten sonra, trenin bulunduğu yola ait çıkış sinyalini tanzim edecektir. YHT Güney yola doğru çıkış sinyalleri için trengraf kayıtları dikkate alınmayacaktır. Trenler sinyal bildirisine göre hareket edecektir.


3-Eskişehir yönünden YHT Güney yoldan gelecek trenlerin Sincan`a kabulünde; YHT trafik kontrolörü telefonla TSİ trafik kontrolöründen 2DA sinyalinin açılmasını, TSİ trafik kontrolörü de lokal kumanda panosu görevlisinden 11 numaralı makasın YHT hattına (normal pozisyonu) tanzimini isteyecektir. Lokal kumanda panosu görevlisinden makasın pozisyonu ile ilgili teminat aldıktan ve kumanda merkezi izleme panelinde normal pozisyon bilgisini gördükten sonra, 2DA sinyalini açacaktır. Sinyalin açma bilgisi kumanda merkezi izleme panelinde seçilen yolun rota tanzimi şeklinde görülecektir.  Trenler yalnızca boş bulunan 1, 2 veya 3. yola kabul edilecektir. YHT Güney yoldan Sincan istasyonuna giriş sinyalleri için trengraf kayıtları dikkate alınmayacaktır. Trenler sinyal bildirisine göre hareket edecektir.


g) Eskişehir yönünden YHT Güney yoldan gelecek trenlerin Sincan`a kabulünde; YHT trafik kontrolörü telefonla TSİ trafik kontrolöründen 2DA sinyalinin açılmasını, TSİ trafik kontrolörü de lokal kumanda panosu görevlisinden 11 numaralı makasın YHT hattına (normal pozisyonu) tanzimini isteyecektir. Lokal kumanda panosu görevlisinden makasın pozisyonu ile ilgili teminat aldıktan ve kumanda merkezi izleme panelinde normal pozisyon bilgisini gördükten sonra, 2DA sinyalini açacaktır. Sinyalin açma bilgisi kumanda merkezi izleme panelinde seçilen yolun rota tanzimi şeklinde görülecektir.  Trenler yalnızca boş bulunan 1, 2 veya 3. yola kabul edilecektir. YHT Güney yoldan Sincan istasyonuna giriş sinyalleri için trengraf kayıtları dikkate alınmayacaktır. Trenler sinyal bildirisine göre hareket edecektir.


h) Eskişehir yönünden trafik zorunluluğu nedeni ile YHT Kuzey yoldan gelecek trenlerin Sincan 4. ve 6. yolarına kabulünde, meşguliyet bilgileri alındıktan sonra giriş sinyali için kırmızı geçiş izni verilecektir. Kımızı geçiş iznini alan trenler giriş sinyalinde durduktan sonra “Kırmızı Geçiş” kurallarına uygun olarak istasyona gireceklerdir.

e) Konvansiyonel hatlara tren kabul ve sevklerinde, TSİ trafik kontrolörü lokal kumanda panosundaki görevliden 11 numaralı makasın tanzimini isteyecek, makasın pozisyonu ile ilgili teminatı aldıktan sonra giriş veya çıkış sinyallerinin açılmasını sağlayacak ve sinyallerin pozisyonlarını görecektir. Trenler sinyal bildirilerine göre hareket edecektir.

i) Konvansiyonel hatlara tren kabul ve sevklerinde, TSİ trafik kontrolörü lokal kumanda panosundaki görevliden 11 numaralı makasın tanzimini isteyecek, makasın pozisyonu ile ilgili teminatı aldıktan sonra giriş veya çıkış sinyallerinin açılmasını sağlayacak ve sinyallerin pozisyonlarını görecektir. Trenler sinyal bildirilerine göre hareket edecektir.

f) Sincan garda manevraların zamanında tatil edilmesi, boş dizilerin tren trafiğini tehlikeye sokmayacak yerlerde bekletilmesi sağlanacaktır.


f) Sincan garda manevraların zamanında tatil edilmesi, boş/yedek dizilerin tren trafiğini tehlikeye sokmayacak yerlerde bekletilmesi sağlanacaktır. Marşandiz gardan Sanayi istasyonuna gidecek trenlere Sincan ve Etimesgut yükü verilmeyecektir. Sincan ve Etimesgut manevraları için trafiğin uygun olduğu saatlerde ayrıca tren sefere konacaktır. YHT seferleri sona ermeden Sincan`da Nato benzinlik iltisak hattına girilmeyecek, buraya girişi sağlayan makas dil ucu kilidi ile sürekli 6. yola kilitli kalacaktır. Bu yolda bırakılan vagonların kendiliğinden hareket etmemesi için el frenleri sıkılacak ve sabitlenecektir. Yol üzerine derayman pabucu konacaktır.

j) Sincan garda manevraların zamanında tatil edilmesi, boş/yedek dizilerin tren trafiğini tehlikeye sokmayacak yerlerde bekletilmesi sağlanacaktır. Marşandiz gardan Sanayi istasyonuna gidecek trenlere Sincan ve Etimesgut yükü verilmeyecektir. Sincan ve Etimesgut manevraları için trafiğin uygun olduğu saatlerde ayrıca tren sefere konacaktır. YHT seferleri sona ermeden Sincan’da Nato benzinlik iltisak hattına girilmeyecek, buraya girişi sağlayan makas dil ucu kilidi ile sürekli 6. yola kilitli kalacaktır. Bu yolda bırakılan vagonların kendiliğinden hareket etmemesi için el frenleri sıkılacak ve sabitlenecektir. Yol üzerine derayman pabucu konacaktır.

g) Sincan-Esenkent Yüksek Hızlı Tren hattı işletmeye alınıncaya kadar tüm trenler konvansiyonel hatlardan sevk edileceğinden, bu aşamada yüksek hızlı trenler de konvansiyonel trenlerin trafiğini düzenleyen ( e) bendine göre hareket edecek, (d) bendi uygulanmayacaktır. 
h) Lokal kumanda panosunu kullanacak görevliler, Sinyal Şefi, Trafik Baş Kontrolörü ve Tesisler Bölge Kontrolörü tarafından iş başı eğitimine tabi tutulacak, birlikte tutulacak bir tutanakla bu işle görevlendirilebileceği belirtilecek, Bölge Müdürlüğü tarafından yetkilendirilecektir.

k) Lokal kumanda panosunu kullanacak görevliler, Sinyal Şefi, Trafik Baş Kontrolörü ve Tesisler Bölge Kontrolörü tarafından iş başı eğitimine tabi tutulacak, birlikte tutulacak bir tutanakla bu işle görevlendirilebileceği belirtilecek, Bölge Müdürlüğü tarafından yetkilendirilecektir.
i) Lokal kumanda panosunun kullanılması ile ilgili hazırlanacak bir talimat kumanda odasında bulundurulacaktır.
l) Lokal kumanda panosunun kullanılması ile ilgili hazırlanacak bir talimat kumanda odasında bulundurulacaktır.

g) Eskişehir`den YHT hattından gelip, Sincan-Ankara arası konvansiyonel hatta seyredecek trenler ile Ankara`dan konvansiyonel hatlardan gelerek YHT hattına girecek trenler Sincan`da pantograf değiştirmeyecek, büyük pantografla seyirlerine devam edecektir. Pantograf değişimini sadece Eskişehir yönü konvansiyonel hattan gelen trenler ile Ankara yönünden gelip konvansiyonel hatta geçecek trenler yapacaktır.

g) Yüksek Hızlı tren setlerinin geniş pantografı (1950mm) konvansiyonel hatlarda, dar pantografı (1600mm) Yüksek Hızlı Tren hatlarında kullanılmak üzere dizayn edilerek tip testleri buna göre yapıldığından acil ve zorunlu durumlar dışında geniş pantograf YHT hattında kullanılmayacaktır.
m) Eskişehir’den YHT hattından gelip, Sincan-Ankara arası konvasiyonel hatta seyredecek trenler ile Ankara’dan konvansiyonel hatlardan gelerek YHT hattına girecek trenler Sincan’da pantograf değiştirmeyecek, büyük pantografla seyirlerine devam edecektir. Pantograf değişimini sadece Eskişehir yönü konvansiyonel hattan gelen trenler ile Ankara yönünden gelip konvansiyonel hatta geçecek trenler yapacaktır.
126. Esenkent’te konvansiyonel hattan yüksek hızlı tren hattına bağlantı sağlayan yol üzerine, Yüksek Hızlı Tren Hattının emniyeti için bağlantı makası ile ankleşe çalışan derayman pabucu tesis edildiğinden, trenlerin deray etmemesi için, M02 makası tanzim edilmediği müddetçe S05 sinyalinden trenlerin geçişine izin verilmeyecektir. 
127. Hasanbey geçiş noktasında sinyal ve makasların düzenlenmesi, Eskişehir TSİ Kumanda Merkezinden, YHT Kumanda Merkezi ile bu amaçla kurulan sistem üzerinden elektriksel işlemler yapılarak gerçekleştirilecektir. 

a) Trenler sinyal bildirileri göre hareket edecektir. Trenlerin trafiğinde araç üstü ekipmanlar (ATS-ATP) kesinlikle devre dışı bırakılmayacaktır. 

b) Makaslar yüksek hızlı trenlerin geçişine tanzimli iken konvansiyonel trenlerin sinyalsiz olarak Hasanbey Batı'dan hiçbir şekilde hareketine izin verilmeyecektir. 
128. Bu işlemler sırasında yapılan bütün görüşmeler kumanda merkezinde ses kaydı yapılan haberleşme cihazları ile yapılacaktır.
129. Orer düzenlemesi yapılıncaya kadar kalkış varış tarifelerindeki seyir süreleri kullanılacak, hızlar aşılmayacaktır. Yeni açılacak YHT güzergâhındaki ve YHT hattına bağlantı sağlayan konvansiyonel hatlar ve makaslar üzerinde yapılabilecek azami hızlar 5588 modelle trenlere bildirilecektir. Bu hızlar Yol Dairesince belirlenecektir.
EKLER: 
1- Test Treni Kayıt Formu
2- Test Treni Takip Formu
3-İşaretler

4-Araç üstü Ekipman Sürüş Modları Özeti
TEST TRENİ KAYIT FORMU

1.Genel Bilgiler








EK:1
	TARİHİ
	

	TREN NUMARASI
	

	TREN SETİ NUMARASI
	

	SEYİR BÖLGESİ
	


2.Testin Amacı

	


3.Görevliler
	TEST SORUMLUSU
	ADI SOYADI
	GÖREVİ/UNVANI

	
	
	

	MAKİNİST ADI SOYADI
	I.
	II.

	TRAFİK KONTROLÖRÜ 

ADI SOYADI
	I.
	II.

	ADI SOYADI
	GÖREVİ/UNVANI

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	


4.Tren Hareketleri

	I.ÇIKIŞ / II.VARIŞ SAATİ  

(Saat, dakika tam yazılacak)
	I.
	II.

	TEST İÇİN TAHSİS EDİLEN GÜZERGAH (Sinyal)
	BAŞLANGIÇ
	BİTİŞ

	
	
	

	TEST İÇİN TAHSİS EDİLEN ZAMAN 
	
	


	ERTMS İPTAL SAATİ/YERİ (Saat, dakika tam yazılacak, İşlemin yapıldığı yerin sinyal numarası yazılacak)
	1.

2.

3.

4.

5.
	6.

7.

8.

9.

10.

	ERTMS DEVREDE SAATİ (Saat, dakika tam yazılacak, İşlemin yapıldığı yerin sinyal numarası yazılacak)
	1.

2.

3.

4.

5.
	6.

7.

8.

9.

10.


5.1.İşlem sonucunda Test Sorumlusunun  trafik emniyeti ile ilgili düşünceleri

	


5.2.İşlem sonucunda Makinistin trafik emniyeti ile ilgili düşünceleri

	


6.İmza
	TEST SORUMLUSU
	

	MAKİNİST


	I.
	II.


TEST TRENİ TAKİP FORMU

1.Genel Bilgiler








EK:2
	TARİHİ
	

	TREN NUMARASI
	

	TREN SETİ NUMARASI
	

	SEYİR BÖLGESİ
	


2.Testin Amacı

	


3.Görevliler
	TEST SORUMLUSU
	ADI SOYADI
	GÖREVİ/UNVANI

	
	
	

	MAKİNİST ADI SOYADI
	I.
	II.

	TRAFİK KONTROLÖRÜ 

ADI SOYADI
	I.
	II.


4.Tren Hareketleri

	I.ÇIKIŞ / II.VARIŞ SAATİ  

(Saat, dakika tam yazılacak)
	I.
	II.

	ERTMS İPTAL GÜZERGAHI (Sinyal)
	BAŞLANGIÇ (ERTMS iptal)
	BİTİŞ (ERTMS devrede)

	
	1
	
	1
	

	
	2
	
	2
	

	
	3
	
	3
	

	
	4
	
	4
	

	
	5
	
	5
	

	GÜZERGAH TANZİM ZAMANI (Saat / Dakika)
	1.

2.

3.

4.

5.


	6.

7.

8.

9.

10.


5.İşlem sonucunda Trafik Kontrolörünün trafik emniyeti ile ilgili düşünceleri

	


6.İmza
	TRAFİK KONTROLÖRÜ
	I.
	II.












EK:3

İŞARETLER

[image: image33.wmf] 

Hız Kısıtlama Yaklaşma İşareti: Hız kısıtı için gerekli frenleme mesafesinden 500 metre gerideki noktaya yerleştirilir. Makiniste hız kısıtlaması bulunan bir noktaya yaklaşıldığını bildirir. Kenarı siyah bantla çevrili düz beyaz yuvarlak zeminli 60 cm çaplı levhadan oluşur.

[image: image34.png]


Hız Kısıtlama İhbar İşareti: Hız kısıtı için gerekli frenleme mesafesi kadar uzak noktaya yerleştirilir.  Makiniste hız kısıtlaması bulunan noktaya kadar süratini düşürmesi gerektiğini bildirir.  Çevresi siyah bantla çevrili düz beyaz yuvarlak zemin içerisine lacivertle yazılmış hız limitini bildiren rakamın bulunduğu 60 cm çaplı levhadan oluşur.

Hız Kısıtlama Başlangıç İşareti:  Hız kısıtının başlangıç noktasına yerleştirilir.  Makiniste 5588 modelinde belirtilen hızla geçmesi gereken noktayı bildirir.  Çevresi siyah bantla çevrili 60 cm çaplı yuvarlak zemin içerisine lacivertle yazılmış hız limitini bildiren kare (80x80 cm) levhadan oluşur.  
 SHAPE  \* MERGEFORMAT 



Hız Kısıtlama Bitiş İşareti: Hız kısıtının bitiş noktasına yerleştirilir.  Makiniste hız kısıtlamasının sona erdiğini bildirir.  Çevresi siyah bantla çevrili düz beyaz kare (80x80 cm) zeminli levhadan oluşur.

[image: image35.png]‘OOO





Levhaların yerden yüksekliği 2,00 m, elektrifikasyon direklerine montajlı olacaktır.


Yuvarlak levhadaki şerit kalınlığı 4 cm olacaktır.


Yazıların boyutu; et kalınlığı 4 cm., yüksekliği 23.5 cm olacaktır.
                          İhbar                                         Hız Kısıtlama İhbar                                   Azami Hız Sınırı                                                Hız Kısıtlama Sonu





                                                




      -500 m-                                Frenleme mesafesi 4000 m.                                     Hız kısıtlama bölgesi




 SHAPE  \* MERGEFORMAT 



	ERTMS/ETCS SÜRÜŞ MODLARI

ÖZET TABLO






















EK:4
	MOD
	SEMBOL
	
	Açıklama
	STM
	N0
	N1
	N2
	N3
	SORUMLULUK

	İzole

(ISOLATION)
	
	IS
	Araç üstündeki diğer ekipmandan ve fiziksel olarak frenlerden izole 
	(
	(
	(
	(
	(
	Sürücü

	Besleme kesik

(NO POWER)
	
	NP
	Araç üstü ekipmanın beslemesi kesik
	(
	(
	(
	(
	(
	ETCS sadece zorunlu frene kumanda eder.

	Sistem Arızası

(SYSTEM FAILURE)
	
	SF
	Ekipmanın güvenliği etkileyen arızası var 
	(
	(
	(
	(
	(
	ETCS zorunlu frene kumanda eder.

	Uyku

(SLEEPING)
	
	SL
	Araç üstü ekipmanı ana kabinden idare etmek için.
	(
	(
	(
	(
	(
	ETCS tren koruması için sorumluluk sahibi değil.

	Beklemede

(STAND BY)
	[image: image10.wmf]
	SB
	Makinist tarafından seçilemeyen,  öngörülmüş mod. 

Dahili fonksiyonel ve harici ekipmanlar testlerini gerçekleştirir.
	(
	(
	(
	(
	(
	ETCS trenin durmasından sorumludur.

	Manevra

(SHUNTING)
	[image: image11.wmf]
	SH
	Manevra hareketlerine izin verir.
	
	(
	(
	(
	(
	ETCS manevra hızını ve aktif baş kısmının manevra bölgesindeki hareketlerini denetler.

MAKİNİST manevra hareketlerini ve işlemlerini gerçekleştirir.

	Tam Denetim

(FULL SUPERVISION)
	[image: image12.wmf]
	FS
	Araç üstü ekipmanı yol ve trene ait bütün verilere sahip olduğunda Tam Denetim moduna geçerek dinamik hız profilini göz önüne alarak trenin hareketlerini denetler. 

Tren hızını, izin verilen hızı, hedef mesafesini ve hedef hızı görüntüler.
	
	
	(
	(
	(
	ETCS trenin korumasından tümüyle sorumludur. 

MAKİNİST Yetki Bitimine ve hız sınırlamalarına uymalıdır.



	Ekipmansız bölge

(UNFITTED)
	[image: image13.wmf]
	UN
	ETCS ekipmanı bulunmayan bölgelerde tren hareketine izin verir. 

Tren hızını görüntüler.
	
	(
	
	
	
	ETCS azami hızı ve geçici hız sınırlamalarını denetler. 



	Makinist sorumlu

(STAFF RESPONSIBLE)
	[image: image14.wmf]
	SR
	Ekipmanı çalıştırma, Yetki Sonunu aşma veya hat ekipmanı arızası hallerinde, makiniste  treni kendi sorumluluğu altında hareket ettirme izni verir. 
	
	
	(
	(
	(
	ETCS azami hızı denetler, N 2 & 3 de mesafe ve baliz listesini denetleyebilir. 

MAKİNİST kantonun serbest olduğunu, makasların doğru pozisyonda olduklarını kontrol etmeli ve sinyallere uymalıdır. 

	Sınırlı Seyir

(ON SIGHT)
	[image: image15.wmf]
	OS
	Başka bir tren veya engel tarafından meşgul edilen kantona girmeye izin verir. 

Bu moda sadece yoldaki sistemden aldığı yetki ile geçer. 
	
	
	(
	(
	(
	ETCS trenin hareketlerini dinamik hız profilini göz önüne alarak denetler. 

MAKİNİST yolun serbest olduğundan emin olmalıdır. 

	Zorunlu Duruş

(TRIP)
	[image: image16.png]



	TR
	Zorunlu fren uygulanması (serbest bırakma ihtimali olmadan).

Makinisti uyarır ve ondan tamamen durduğunda onay talep eder. 
	
	
	(
	(
	(
	ETCS trenin tamamen durma noktasına geldiğini garanti eder. 

MAKİNİST’in sorumluluğu yoktur. 



	Zorunlu Duruş Sonrası

(POST TRIP)
	[image: image17.png]



	PT
	Bu moda Zorunlu Duruştan sonra zorunlu freni bırakmak için girer. 

Tren geriye doğru hareket etmek üzere yetki alır (ulusal değer). 
	
	
	(
	(
	(
	ETCS geriye doğru hareketi katedilen mesafenin izin verilen mesafeyi geçmediğini denetler.

MAKİNİST trenin geriye doğru hareketinden sorumludur. 

	Çekilen araç

(NON LEADING)
	[image: image18.wmf]
	NL
	Uydu ekipman trenin başındaki ekipmana bağlı olmadan ancak makinist ile bulunduğu yer ve hız görüntüleme fonksiyonlarını gerçekleştirir. 
	(
	(
	(
	(
	(
	ETCS koruma fonksiyonlarını gerçekleştirmez.

Bu çalışma modunu MAKİNİST seçer. 

	STM Avrupa

(STM EUROPEAN)
	
	SE
	STM (Specific Transmission Modules) verilerini alır ve hareket yetkisi denetim fonksiyonlarında daha kısıtlı ve azalan hız ile kullanır. Kabin göstergeleri, odometre, tren ve fren arayüzünü kullanmaya izin verir. 
	(
	
	
	
	
	ETCS, STM’den veri aldığı ve makiniste bilgi görüntülediği sürece trenin hareketlerinden sorumludur.

MAKİNİST’in sorumluluğu STM’ye bağlıdır. 

	STM Ulusal

(STM NATIONAL)
	
	SN
	Kabin göstergeleri, odometre, tren ve fren arayüzünü kullanmaya izin verir.
	(
	
	
	
	
	ETCS, STM, DMI (Driver Machine Interface), odometre, kara kutu, ve tren arayüzüne erişim sağlar. Eğer STM arızalanırsa, ETCS fren uygulama gibi güvenlik fonksiyonlarını gerçekleştirir. 

STM denetim ve koruma fonksiyonlarını gerçekleştirir, fren kullanımı ve makiniste bilgi verilmesinden sorumludur.

MAKİNİST’in sorumluluğu kullanılan STM’ye bağlıdır.

	Geriye Gidiş

(REVERSING)
	[image: image19.png]



	RV
	Bu amaçla yolun işaretlenmiş ve yol boyu sistemiyle bildirilmiş bölgelerinde, kabin değiştirmeden, trenin hareket yönünü değiştirmeye izin verir. ETCS tren hızını, izin verilen hızı ve hedef mesafeyi gösterir.
	
	
	(
	(
	(
	ETCS azami hızı ve geri gidişte hedef mesafeyi denetler. 

MAKİNİST, trenin geriye gidiş için izin verilen mesafe dahilindeki hareketinden sorumludur. 
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